Bescherm burgers

tegen de

gezondheidsgevaren
_van luchtvaart




Het is tijd dat het welzijn van de Nederlander

manifest

weer in balans wordt gebracht met het
economisch belang van de luchtvaart.

ecennialang groeibeleid voor de lucht-

vaart. Nauwelijks oog voor belangen van

omwonenden van luchthavens. Onacht-
zaamheid voor de rechten van werknemers. Al
deze zaken hebben geleid tot een grote opgave
voor het kabinet Schoof. Wij roepen u, als nieuwe
minister van Infrastructuur en Waterstaat, op om
de rechten van burgers te respecteren en weer in
acht te nemen. Zij rekenen op u voor de bescher-
ming van hun gezondheid en leefomgeving.

Wat is er aan de hand?

Voorgaande kabinetten zetten de groei van de lucht-
vaart steeds weer op de eerste plek. Werknemers
op luchthavens werken daardoor in een onveilige en
ongezonde werkomgeving. Ook wordt het recht van
omwonenden op een gezonde leefomgeving syste-
matisch geschonden. De grote negatieve effecten
van blootstelling aan te hoge doses vliegtuiggeluid,
NO,, roet en ultrafijnstof op de gezondheid van
omwonenden, de ontwikkeling van kinderen

en zelfs van ongeboren kinderen worden steeds
duidelijker."23 De wettelijke grenzen ter bescher-
ming van werknemers en omwonenden zijn regel-
matig overschreden en opgerekt.*® Klimaat- en
milieuregels ontbreken in de luchtvaart nog groten-
deels. De vervuiler blijft grotendeels onbelast maar
de belastingbetaler moet wel regelmatig met miljar-
den bijspringen om een falend luchtvaartsysteem
op de been te houden.®

De overheid heeft de burger systematisch onvol-
doende beschermt tegen de schadelijke effecten
van luchtvaart. Dit kabinet kan het anders doen.
De enorme omvang van de Nederlandse luchtvaart
komt in steeds groter conflict met de grote opgaven
van ons land. Zo neemt de luchtvaart stikstofruimte
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in, waardoor er minder ruimte beschikbaar is voor
landbouw en woningbouw. De woningbouwopgave
wordt ook ernstig belemmerd door geluidsoverlast
van vliegverkeer.” Terwijl andere sectoren verduur-
zamen, neemt de uitstoot van de luchtvaart toe.
Juridische conflicten stapelen zich op, met grote
onzekerheid voor alle betrokkenen. Ook Schiphol
zelf concludeert dat het huidige beleid niet meer
houdbaar is. De luchthaven roept de overheid op
om de grenzen duidelijk vast te stellen, vliegen naar
afstand te beprijzen en innovatie te versnellen.8®

Wat moet er gebeuren?

Wij pleiten voor een toekomstbestendige luchtvaart
die ons verbindt met de wereld én voor een over-
heid die haar verantwoordelijkheid neemt voor het
welzijn en de gezondheid van alle Nederlanders.
Mensen verdienen bescherming tegen de aanzien-
lijke impact van de luchtvaart op hun leefomgeving,
de luchtkwaliteit én hun gezondheid. Werknemers
en reizigers moeten weer trots kunnen zijn op de
Nederlandse luchtvaart die juist rekening houdt met
zijn omgeving. Dat vraagt om fundamenteel ander
beleid. Beleid dat gericht is op kwaliteit in plaats van
kwantiteit. Beleid waarbij de rechten van burgers en
werknemers worden gerespecteerd en er niet langer
kosten en risico’s op hen worden afgeschoven. Een
toekomstbestendige luchtvaart kan alleen gereali-
seerd worden met een overheid die duidelijke gren-
zen stelt aan alle schadelijke uitstoot.’® Een over-
heid die erop toeziet dat de luchtvaart een veilige en
toekomstbestendige werkplek biedt aan zijn werk-
nemers. En een overheid die de luchtvaart belasting
laat betalen zoals elke Nederlandse onderneming.
Een toekomstbestendige luchtvaart vraagt om een
overheid met lef om het anders te doen.
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Wij roepen u, minister Madlener, op om de volgende maatregelen te nemen:

1 Belast vliegreizigers effectief en
eerlijk, ook de passagiers die op
Schiphol overstappen

Differentieer de vliegbelasting naar afstand, zoals ook
grote luchtvaartlanden als het Verenigd Koninkrijk en
Duitsland al doen. Vliegen is de meest schadelijke
manier van transport en vooral verre vluchten zijn
extreem vervuilend. De maatschappelijke kosten hier-
van komen nu nauwelijks tot uiting in de prijs van een
vliegreis." De gevolgen: een buitenproportionele omvang
van de Nederlandse luchtvaart, hogere belastingen voor
alle Nederlanders, en een grotere verduurzamingsopgave
voor Nederland.

4 Behandel luchtvaart gelijk aan
andere sectoren

Belast ook de grote stromen passagiers die op Schiphol
overstappen. Het is aan de Nederlandse reiziger niet uit
te leggen dat overstappers niets betalen. Zij landen en
stijgen twee keer op van Schiphol, veroorzaken dus ook
tweemaal meer overlast, en hebben een grote impact op
de operatie en infrastructuur van Schiphol. En dat terwijl ze
maar weinig opbrengen voor de Nederlandse economie.

Normeer alle schadelijke uitstoot van de luchtvaart naar
de omgeving en baseer deze op WHO-advieswaarden.
Monitor dit door emissies op en rond alle Nederlandse
luchthavens te meten voor alle schadelijke effecten van
de luchtvaart. Zoals dat nu voor ultrafijnstof door de
Omgevingsdienst Zuid-Limburg wordt gedaan rond Maas-
tricht Aachen Airport. En: handhaaf bij overschrijding.

Dit is immers standaardpraktijk in alle sectoren, behalve
bij de luchtvaart. Neem ook de luchtvaart als bron van
Respecteer de rechten en gezondheidsschade op in het Schone Lucht Akkoord.
leefomgeving van omwonenden

van luchthavens

Borg klimaatbeleid en bied de
luchtvaart perspectief

Geef uitvoering aan het vonnis van de Haagse recht- 5
bank, die oordeelde dat de staat de belangen van
omwonenden van Schiphol stelselmatig onvoldoende
meeweegt.” Het vonnis betekent dat de geldende

wet- en regelgeving toegepast en gehandhaafd wordt.
Het betekent ook dat aan alle omwonenden, ook als zij
buiten geluidsbeschermingsgebieden wonen, rechts-
bescherming wordt geboden. Stop verdere verspreiding
van geluidsoverlast, luchtvervuiling en onrust door een
streep te zetten door de vierde aanvliegroute voor
Schiphol en de opening van Lelystad Airport.

Voer als eerste nationale klimaatmaatregel voor de lucht-
vaart een CO,-plafond per luchthaven in vanaf 2025.
Scherp daarnaast de klimaatambities van het Duurzame
Luchtvaartakkoord aan op basis van het beschikbare
CO,-budget voor de luchtvaart. Dit is eerlijk ten
opzichte van alle andere sectoren en geeft duidelijkheid
over de bijdrage die de luchtvaartsector moet leveren.
Bovendien bevordert het innovatie, want het leidt tot een
stabiele vraag naar duurzame brandstoffen.

Pleit voor meer nationale controle

Garandeer goed werkgeverschap

Stel minimale eisen aan lonen, arbeidsvoorwaarden en
werkomstandigheden voor alle werknemers in de lucht-
vaartsector. En besteed extra aandacht aan handhaving.

Pleit in Europa voor meer nationale mogelijkheden om
de luchtvaart te reguleren, zodat Europa het herstel van
de rechtssituatie van omwonenden niet kan belemmeren.
Een belangrijke stap is de herziening van de Europese
slotverordening, zodat Nederland meer sturing krijgt over
de ontwikkeling van het bestemmingennetwerk.
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